Absetzen von Fellschirmspringsrn und Lasten

unter scrwierigen Wetterbedingungen
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Alle Ubungen werden einzeln geflogen.

Bedingungen

i. Wettervedingungen

Sicht &00 m - WUG 350 m

Tags

Nachts: Sicht 800 m - WUG 350 m

Die Besgatzung hat die Windrichtung und VWindsiérke aller
100 m bis zuxr Absetzhbhe zu kennei.

Beim Auftreten von gefihrlichen Wettererscheinungen, wie
Gewittertitigkeit, Vereisung und Turbulenz am Absetzplatz,
ist die Erfiillung der Aufgabe verboten.

2. Geschwindigkeiten

Die Absetzpeschwindigkeiien fiir Fgllschimmspringer und fir
Imitationsmittel sind entsprechend der LK-Stellung festgelegt.
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3. Besonderkelten des Absetzplaizes

Lie Mindestzritlbe des Platzes fir den Abwurf veon Fallschirm-
lastengystenen { Treinininsgerite) und das Absetzen von Falli-

schimmsprinzern ( boitationsmittel] betrggt 1000 m x 400 m,.

Anmerkungens:

1. Die Lingenausdehnung des Absetsplatzes mull mit der Anflug-

richtung des Flugzeuges iibereinsiimmen.

2. Uie mUgliche Anzghl der abzusetzenden PFallschirmspringer

bel einem Anflug ist nach folgender Formel zZu berechnen:

a) fiir Absetzgeschwindigkeiten bis 280 kmh"1

n o= 1= 300 m
WX ti

b) fiir Absetzgeschwindigkeiten ab 280 luh

1 -~ 600 m
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n = Anzghl der P-Springer
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Léngsausdehnung des Absetzplatzes

W = Abseizgeschwindigkeit in ns

t.= Sprunginfervall in &

Der Absetzpletz fiir Imitastionsmittel am Flugplatz Dresden
befindet sich ntrdliich der SLB swischen den Rollibashnen D und b.
Der Anflug des Absetzplatzes wird bestimmt durch den vorge-
gebenen Kampfkurs und nicht durch die Windrichitung.

Der Absetzplatz ist susgeriistet mit einem Punkfeuer.
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Der Ksmpfkurs besrHst 221 7.

4. Absetzhthen
Die Absetzhibne der Folliszchirmlastensytene wird bevrenzt durch
o

-

geren tait
wird begrenzt durch die takt.-~lechn. laten des Sprunggerites.
M e Hohen gind nsch dem FPlgtzdrucl am iLbsetzristz einzunehmen,

.~techn. Deten. Die Absetzhthe filr Fallschirmspringer

Fir Imitaticonsmittel betrigt die minimelie Abwurfhdhe 300 .
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Sinkgeschwindigkeiten der Lasten am Haupt- und
Stabilisierungsschirm; minimale und maximale

Abwurfnohen

Bezxeichnung der Masse v, Haupt H,., . H _ W :
Fallschirmlasten- v (X £ ) Abw., max Via St
systeme in kg in m/s in m in m in m/s
PGS"‘ EUD 360- - 12 .

600 15 600 BOUO 50
FDSB-1 245 11 300 28000 65
PODUR-47 140 ¥ 200 4000 55
3. Flugvorbereitung

wah
den

rend der Flugvorbereitung hat sich die Besatzung mit folgen-
schwerpunkten zu beschaftigen:

- Berechnung der zeitlichen und raumlichen Parameter des

Absetzens
- Sicherheitsbestimmungen beim Absetzen

- Handlungen bei Havariesituationen
- Berechnung der Schwerpunktlagen
- Zusammenarbeit der Besatzung
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ktiver An- und Abflug eines Funkfeuers

4, Startvorbereitung

4,1, Vorbereitung des Flugzeuges zum Abwurf von Lasten

Bei
lun

a)

b)

c)

d)

der Vorbereitung zum Abwurf von Lasten sind folgende Hand-
gen und Kontrollen erforderlich:

Hauptschalter am Elektroschaltpult auf "azpg:/p1"” und Uberpri-
fung der AuBenbordspaniiung

8A:C -Schalter am pAig=-Schaltpult ein, 3 Schalter "4 pABIEH!
PPy o Alk"s 2 Schalter "gipoc rpyiga" und Schalter "gTHC-14"
ein

am Platz des 1. FF den Ringhahn fir Hydraulik &6ffnen und den
Schalter fir die Notpumpe HC-14 einschalten

Handumschalter in der Bodenluke auf “"Langsam" stellen, Schal-
ter Nr. 6 "TAKT.-ECKWil CIFOC I'P/iUB" am Bedienpult des
Steuermznns auf AUS

Druckknopt? Nr. 3 unter der Abdeckkleppe dricken, bis die grine
Lampe L 1 dariber aufleuchtet, d. h. das pand befindet sich in

der vordersten Endstellung



e)

f)

9)

h)

eEntsprechend der Masse und der Ausmabe der asowurflasten

wird die Rempe zur geladung abgesenkt bzw. unter den RumpfT
gefahren, Im letztgenennten Fall ist zu kontrollieren, dald
sich keine sStutze unter dem Rumpf befindet. Danach ist cer
Schalter Nr. 7 "TAKT: * guf “OTKPv!T" zu schalten. Dabei
erlischt die rote Lempe LG und in der unteren Endstellung

der Rampe leuchtet die grine Lampe L5, Dani ist sofort die
Notpumpe HC-14 sbzuschalten und der Hydraulikringhahn zu
schlieben.

War das Fahren der Rampe unter dem Rumpf nicht erforderlich,
Kann die Notpumpe HC-14 sofort nach dem Fahren des Transport-
bandes in die vorderste Endstellung ausgeschalten und der
Hydraulikringhahn geschlossen werden.

Das Absenken der Rampe bzw. das Fahren der Rampe unter den
Rumpf vermittels der Steuerung am Spant 33 und die Gedienung
der Transport- und Ladeausriistung erfolgt ausschlieBlich durch
den Bordtechniker der Besatzung.

Die Beladung des Flugzeuges erfolt entsprechend dem Flugauf-
trag. Die zuverléssige und richtige Befestigung der Lasten
mit den Spaesngurten des Transportbandes ist zu gewdhrleisten
und mulBb exakt kontrolliert werden. Dabei ist zu beachten, dai
die jeweiligen Spannhaken so auf das Transportband gesetzt
werden, dall die Spanngurte im kleihen Winkel schrédg von der
Last wegfihren. wird das nicht beachtet, kann es beim Abwerfen
zu Komplikationen fihren (Spanngurte werden mit dem Transport-
band eingerollt).

Desweiteren wird wvor jeder Last bzw. vor jeder Lasten serie
ein Steuernocken gesetzt, was bei der Einstellung am COB 1A
beachtet werden muB, Der Abstand des Steuernockens von der
Last muB den einwandfreien Abgang der Lasten vom Flugzeug ge-
wahrleisten, d. h. 30 cm vor der AuBenkante jeder Last in
Fahrtrichtung des Bandes beim Absetzen. Die Steuernocken miis-
sen sich in der unteren Stellung tam Boden aufliegend) befin-
den.

werden FlU ssigkeitsbehdlter in das Flugzeug verladen (z. B.
FPOSB-1) sind diese vorher auf Dichtheit zu kontrollieren.
Einhangen und Kontrolle der Karabinerhaken der Aufzugsleinen
der Fallschirmsysteme in die Seile zum gutomatischen Uffnen
der Lastensysteme. Die Aufzugsleinen werden unter die Spann-
gurte gelegt, womit ein vorzeitiges Uffnen des Fallschirmsyste-
mes im Lastraum verhindert wird (hangenbleiben der Aufzugslei-

ne)
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sei unter den Pumpt gefohrener Rempe wird vor dem scnlieben
der tHydraulikringhahn geofinet und die ilotpumpe HC-14 eln-
gescheltet. Danach wird der Schalter Nr. 7 "TAK " auf

AlKF . T" geschaltet., Die grine Lampe L5 erlischt und nach
dem vollsténdigen SchlieBen der Rampe leuchtet die rote Lam-
pe L6. AnschlieRend den Schalter nr. 7 wieder neutral stellen.

Das SchilieBen der Rampe aus der abgesenkten Stellung er-

folgt durch den Bordtechniker der Besatzung durch Bedienung
gdes Schaltpultes am Fpant 33,
Hydraulikpumpe HC-14 abschalten und Hydraulikhahn schlieBen
Kontrolle des Schaltpultes em Spant 33 durch den pordtechniker
die drei Bedienhabel und das Mehrstellungsventil missen in
Heutralstellung stehen, der Drosselhahn mufi gedffnet und die
Klappe geschlossen sein
Handumschalter in der Bodenluke auf "Schnell" stellen
Schalter HMr. 6 "TAKT. ECK C/POC /'B4COB" nach oben einschal-
ten und den Zahler Nr. 4 am COB 1A auf 16 einstellen, danach
den Knopf Nr. 3 dricken, bis das zZidhlwerk hdrbar aufgezogen
ist, jetzt den Schalter Wr. 6 auf "AUS" und den Zdéhler Nr. 4
auf 1 einstellen
am Drehknopf Wr. 5 die Anzahl der Lasten bzw. der Serien ein-
stellen, (eingestellte Zahl wird am Sichtfenster sichtbar)
die untere Stellung des Motabschalters des Transportbandes im
Durchgang kontrollieren
die Stellungen der Schalter an den Bedienpulten nochmals Kon-
trollieren, so daB alle in der Aus- bzw. Neutralstellung ste-
hen
beim Absetzen von Lasten aus Hohen iUber 1200 m am cerat 2077
einen Differenzdruck = 0 einstellen
die Fahrfreiheit des Transportbandes kontrollieren
alle AC-Schalter auf *"aUs*
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c)

d)

e)

)

E)

h)

Jorberel tuneg =2um Absetzen von Lufitlendeeinkeicen
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Jie 2 seile sun Sinhsken der Rarabinhalken fiir die Aufzugs-
Leine der Fallschirme oder zum Zinhéngen der Automatenleinen

im humpf befestigen

Das Transporvband versenken und die /inschlége des Transport-
baendes abnehmen.

Dae Schutzgelénder der Ladeluke montieren und die Verriege-
lung der Tiir des Schutzgelidnders kontrollieren.

Den Schlitten des Hebezeugs in die hintere lindstellung ver-
schieben und arretieren.

e Gurte der Anlage PSch-8 asuf dle Trommel wiclkeln.

Die Linsgtebereiischalt des Systems gum Zinholen der fuf-
zugsleinen und der Fangeinrichtung an den Rumpfetabilisierung:s
fldchen komirollieren.

Die Lukensteuerung am Bedienpult des Steuermanne sowie die
optische Springersignalisation kontrollieren.

Belm Absetzen von Fallschirmspringern sus Hthen iiber 1200 m
am Gerit 2077 einen Differenzdruck = 0 einstellen.

5. Flugdurchfithrung

Die Ubungen werden im System "Grobes Rechteck" in 600 m gefolgen.

e Hohe zum Abwurl der Imitetionsmittel oder Trainingsgeriite
betrézt 600 m.

Beailee

Absetzen von Pallschirmspringern

Nach dem susleiten der 4. Kurve, in einer Entiernung von

18 = 15 km, ist auf Kommanrdo des 1. Flugzeugfiihrers die Luke
zu tffnen, indem der Steuermann den Schalter “"Tektische
Rempens teuerung" auf Uffnen stellt.

ver Absetzer kontrollier! visuell und meldet den Beginn des
Fahrens der Rempe unter den Rumpf. Das vollsténdige Uffnen
der luke isi durch Aufleuchien der kontrolismpe beim Steuer—
mann v kentrollieren und demnm 1. Eiugzeuﬁfukrer zu melden,
idenaeh is% das befohlene Flugregime e

feuer (NFF ") skitiv anzufliegzern.



Der Besatzungskommsndeur meldet dem Flugleiter "suf Kampfkurs, er-
lauben Sie das Absetzen!® In einer Entfernung von 5 km ist durch
den Steuermann uber die Bordsprechanlage das Kommgndo “Vorbereiten’
zu geben und die Lichtsignslenlage auf "Gelb" zu schalten. ADL dem
varker des FMP ist dem Kommandanten die verbleibende Zeit bis zum
Absetzen aller 10 Sekunden zu melden, ab dem NME aller 5 sekunden.
Mit dem Uberflug des Mahfunkfeuers erfolgt die Zeitnahme und die
Einnahme des Absetzkurses. Zum berechneten Zeitpunkt, auf das Koman-
do "sprung/Wurf" bei gleichzeitigem Einschalten der Lichtsignalan-
lage auf “GRUN" durch den Steuermann, wirft der Absetzer das Imita-
tionsmittel Gber das Schutzgitter und meldet "Abgeworfen™.

5.2. Abwurf von Fallschirmlastensystemen

Seim Abwurf von Fallschirmlastensystemen sind vor der 3. Kurve alle
notwendigen A C-Schalter, d. h. die 3 Schalter ".(PABEH. P20 ™,
die 2 schalter "CiPOC P -0B" und der Schalter "ClLI'HA .~ ECAHT!" ein-
zuschalten.
Der Bordtechniker muf wéhrend des Abwerfens sténdig in der Lage sein,
den Abwurf mit dem Notabschalter des Transportbandes zu unterbrechen.
Der Steuermann hat nach dem Kommando des 1. FF die Rampe zu off-
nen. Dazu wird der Schalter WNr. 7 "TAKT. FAB.1. 'P120B" betatigt,
die rote Lampe L6 erlischt und die griine Lampe L5 leuchtet bei voll-
standig gedffneter Luke. Am zZéhler Nr., 4 des COB 1A ist die Anzshl
der abzuwerfenden Lasten bzw. Serien einzustellen, d. h. steht der
Zihler auf "1 dann féhrt das Transportband beim Abwurf bis zum
2. Zéhlgeber und bleibt dort stehen, so dab eine Last bzw. eine Serie
abgeworfen wurde. Bedingung dabei ist, daB vor der ersten Last ein
steuernocken angebracht wurde.
Mit exakten Kurskorrekturen leitet der Steuermann das Flugzeug zum
Absetzkreuz bzw. widhrend des aktiven Anfluges des Funkfeuers. In
einer Entfernung von 5 km ist der Schalter Nr. 6 "TAKT. CIPOC KP. OB"
einzuschalten und die grine Lampe L3 mub brennen. Mit dem Uberflug
des NMP erfolgt die Zeitnghme und die Einnahme des Absetzkurses. Kurz
vor dem berechneten Zeitpunkt zum Abwurf ist der Schalter Nr. 1 am
Handbedienpult von "CTO " zuf "CHPOC" zu schalten. Dabei leuchtet die
Lempe L2 "/ 'OTOB 0CT. K CIPOC " unter dem Zdhler CGB 1A und zum Zedit-
punkt des Abwurfes betidtigt der Steuermann den Druckknopf Nr. 2 am
Handbedienpult und das Transportbend féhrt. Wéhrend des Fahrens er-
loschen die grinen Lampen L1 und L2Z. Der tordtechniker hat das ord-
nungsgemséfhe Absetzen der Fallschirmsysteme zu beobachten und meldet

dana ch "aAbgeworfen".
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Nacli der Erfullung der Aufgabe wird aer gehalter Nre 1 wund der
Schalter Nr. B susyeschaltet. Danach wird auf pefehl des Besat-
zungskommandeurs die Rampe geschlossen., Dazu wird der schalter
WNr, 7 auf " AKP T" gestellt. Die grine Lampe L5 erlischt dabei
und die rote Lampe L6 leuchtet, wenn die Rampe wieder vollstindig
geschlossen ist. Zuletzt wird der Schalter Nr. 7 neutral gestellt

und die sechs A C-Schalter wieder ausgeschalten.

BEACHTE :

FAlls die Lampe L2 “[OTGBHOCT K C/IPOC" auf Kampfkurs nicht leuch-
tet ist das Absetzen VERBOTEN, die Rampe zu schliefBen und der An-
flug abzubrechen,

in der Platzrunde bzw. im System OSP kontrolliert man nochmals alle
schalterstellungen, einschliefflich des Handumschalters in der Do-
denluke, und drickt den Knopf Wr. 3 ebenfalls noch einmal 3...5 sec,
da die Moglichkeit besteht, daB das zZé&hlwerk nicht vollstindig auf-
gezogen war. Leuchtet nach diesen Kontrollen die Lampe L2 "/ UTOBHOCT
K C 'POC" auf Kampfkurs nach dem Uffnen der Rampe immer noch nicht
ist die Aufgabe ABZUBRECHEN und die Ausriistung am Boden durch das

ITP zu prufen.
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3. Hendlungen nach den fbheurd
Per Steuermann Scheltet die Signalisation suf "rot" und dis

i [y s o -z, 4 . =l e s ko -
Scheitex n D2V yng nogkticches Fehren Transportband™ gus.
lach der Sicherung des Flugregimes gibt der Besslzungskonnandeur
den Steuernann das Komnando zum Sehlielien der g, und e1

meldet den Mupgleiter die BErdiiillung der Aufgabe.

£ % o - - e
t der Resaizung

P

Fusannenarhe

Jie Besstzung sitzt aul den zugehﬁrigen PlEtzen und jedes Be-
satzungsmitglied erflillt seine Fflichien entsprechend der
tation des Absstzens wvon Fsllschirm-

]

A 101/1/207. Winhrend der Im
springern sitzt der Absetzer anf dem rechten hinteren Bitz und
ist iiber SPU mit der Besatzung verbunden. Bel der Imitation des
Abwerfens von Fallschirmlastensyetemen iibergibi der Bordtechniler
auf Befehl des Besatzungskommandeurs die Verantworitung fir das
Linhalten der Regime und Ti-Parameter dem 2. Flugreugfiihrer ab
Traverse "¥3". Nach dem Verlassen seines Arbeitsplatzes schaltetl
der Bordtechniker die Sicherungssutomaten fir @ie Rampen-
stenerung ein, danech plaziert er sich im [urchgang zum Frachi-
raum nnd stellt mit der Besatzung eine stabile Sprechverbindung
her. Der Bordtechniker kontroliert den Absetzvorgeng und unter-—
bricht diegen bei Notwendigkeit, Der 2. Flugzeugfiihrer iiver-
pimmt zugitzlich die Pflichten des Bordtechmikers in der Kabine.
Der influg des berechneten Punktes zum Absetzen erfolgi durch
den Besatrungskommandeur entsprechend den Berechnungen und
Kommandos des Steuermannse. Ab lisrker "I'0" meidet der Steuermann
dem Kommandanten aller 10 s die noch verbleibende Zelt bis zum
Absetzen, ab "F" gller 5 &. Ler Steuermann bedient selbtdéndig,
ohne Kommando des Besatzungskominandeurs, die Absetzeinrichiung
und meldet zur gleicher Zeit iiber SFU "Absetzen". Nach dem
SchlielBen der Luke kontrolliert der Borditechniker die Luke,
schaltet die Sicherungeauromalen der Hampensteuerung sus,

nimmt eeinen Piatz in der Kabine ein und meldet dem Besaizungs-—
kommnandeur die Ubernshme seiner funktionellen Pflichten.

Der Plug wird chne Absetzer durchgefiihrt
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Commt oo wahrend des Fluges zu Havariesitustionsn, dig dzs Lebsd
daer pesatzunyg gefihroen, ist der notaleurT Ober unibewointen Leldn-

de durehzutfiinren,
H=ech dem Absetzen wvind guf sSefehl des csatzungsikonnalidedrs von
jordtechniker oder Absstzer die Fany-bzw. Heibleinen ainzuholan.

Treten wihrend des Absstzens Stérungen auf (Fallen eines Lpringers
ffnen eines Fellechirmes im Flugzeug usw,) schilieft der Avsctzer

unverziglich die Tir des uchutx;eiandnrs upd meldet gieg Ursachs
fiir die linterbrechung dem Zesatzungskommgndaur.,

Bei einem Ausfell des Transportbandes und hintercr Lage dsr Last

kann die Sclhwerpunktlsge des Elugzeuges 42 ) bAS erreichen. Uile
Landung bai d: 3T

sehwerpunktlage ist wit ernshter aufnericsankelt
i
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auszufuhiren, wobei plétzliche Ruderausschléige zu verameiden sind,

bein UTfnen der Luke Vﬂrluﬁﬂrt si der Schwerpunkt wie folgt:

ch
- bei kleinstar Flugmasse um 1

-
]

= FAR haeh vern .
- bel grabter Flugmasse ul 1,43 4 HAS nach vorn

pDie zuldssige Abwurfgeschwindigkeit Tir das Transportband R-1057

‘betragt 276 - 380 Km/ha

gohliebt die Luke im Flug nicht wieder, so ist die Landunyg mit
Jeafinatar Luke durchzufithren. In diesem Fslle ist cie Landung in
firei-Punkt-Laye auszufuhren und der Landeanflug ait Lendeklappe
78° und einer um 10 km/h griéferen anfluggeschwindigkeit als im
Normalregime. ?

pleibt wihrend des Abwurfes Last hiéngen, ist diese durcn Kappen
der Seile abzuwerfen., Ist das nicht mdglich, so ist zu versuchen,
die Luke ohne Beschadigung zu schlieflen, Es entstehit kein gefdhir-
licher Flugzustand,

Hei Tw-Ausfall ist die Obung abzubrechen und der Bordtechniker
ninmt auf Setehl des sSesatzungskommandeurs seinen Platz in der

Zabine. win.,
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Lasten gelten folgende Sicherheitsbestimmungens

e) Uie Hrfiillung der Mlugzeufpabe ist nur bel stebiler Bord-
syrechverbindung slley Besatzunpsmitglieder und der abselzer

b) Der ibsetzer hat esin Seil fiir den Sicherheitsgurt in einer
Bodendee zmuy Verzurrung der Fracht zu befesiiligen.

c¢) Die Kontrollkarte vor der Beladung und die kontrollkerte
nach dem Beladen sind abguarbeiten,

d) VWihrend des gesamten Fluges hat die Besatzsung mit angelegien
Fallschimen Zu arbeiten.

e) Das Beladen unmd die Berechnung der Schwerpunktlage sind vom
Bordtechniker, Steuermann und 2. Flugzeugfiihrer entsprechend
ihren Dienstpflichten durchzufiihren. Verantwortlich ist der
1. Flugzengiiihrer,

) Lssten sind nur aus HGhen sbzuwerfen, die die zuverlissige
Funktion der Fallschirmlestensysteme gewthrleistet.

g) Dae Absetzen von Fallschirmspringern ist nur bei montiertem
Schutzgelinder eriaubi.

h) Wehrend des Fluges hat der Absetzer periodisch den Zustend
der Verankerung dsr Lssten zu konirollieren.

i) Der Abwurf bzw. Absprung het aus dem geradlinigen Horizontal-

lug bei konstanter Geschwindigkeit zu erfolgen,

k) Die Abwurfhone ist am Geriit UJVID zu kontrollieren; am Signel-
lisator des Funkhthenmessers Ri<5 ist die liindestabwurfhdhe
einzustellen.



Eerechnungsbeispiele

Habw 600 m
11 150 m
t1 L sec
AD 150 m
ﬁg 310 ¥Km/h
dmet 300°
Um 10%s
¥v Emjs
BEEK skl
tE &= 9‘:} SeC
T gesg = 95 sec
5 verz.= 120 m
5] = 270 m
15..2 = 9200 m
SA = B10 m
ﬁ.'z = 360 m

- Zielkreuz 210 m rechts RWICL

- 5' Strecke von ,F" bis

(3"

Offnung Hauptschiym

—~

)2 = (Spp + Ap*)° + 54

Ayt Hilfswert (Skizze)

BKK' ,,Trockenkurs" wvon

W zum berechneten PAB
st = 8" - s

BEKK' = SFF + Ao + BKK

51
S = 1800 m
gt = 1530 m
BKK' = 255°
KK = 260°
W = 285°

t von , " bis Knopfdruck ,grin" 19 sec

Berechnung der Stendartwerte 1t. R 101/8/006
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