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Hinweise zur Vorasreita und Lburehifahrung dar Sllge;
er Flug erfolgt em Tag suf einem gesondert Testgrle ten ,bucnnitt

dar plugstrecke SUZ bDrw, YUl

Die Wettermindestuedingunuen betragen;
LT ¢ AuDe M
olikenuntergrenze: 330 0

ser Flugzeugfihrar und der Steusramenn haben Schemata 2U erarbeiten,

die enthalten:
- Verlauf des PFlugstrecxenabachnitres Led Mg g = 25 m
i zwischnen den Funiten rFrauenstein und Pirna guf der Strecke
22 h=w, 903
- pohenprofil des Flugstreckenambschnlitties

- Hindsrnislage, Lesondere vertXikals Ausdennungen

Zur geilausn Sinhaeltung der GWL sipd markante Grigntierungspunikte

U nutzen, die qut eridennbar sind.

bie wahre minimale Flughshe van Hy i = 25 @ 1st durch den Flug-
zaugfiuhrer nach gicht einzuhalten,

per Sordtechniker hat die einzuhzaltende Hohe am RW=-5 zu itoentrollie-
ren und am RW-5 ist die WwWaernhohe von 25 i sinzustellen,

Die v, betragt 320-360 ka/h, die maximale Schriglage 5 s
Cer Anfangspunkt des Flugstreckenabschnittes ist in einsr rihe von
100 m zu dberfliegen, Uanuch ist auf Hy = 25 m zu sinken, Dabsi bDe=
trigt die maximale Sinkgeschwindigkeit ab 50 m Hihe 2 m/s. Dla ein-
ganommene Htha ist gensuestens einzuhelten und picht zU untarschrel-
ten.

ieim Errsichen des Endpuniitss des Streckensbschnittes ist wieder
aut H, = 100 & zu steigun.

Eer Flug in M, = 25 o bedarl der Genehmigung des Flugisite

e

r
Dis Einnabme der Hone 100 m und der auefluy aus dem Testgelsgten
Btreckenabschnitt ist ebenfalls an uen Fluylaiter zu meiden

d senauestens einzuhaltsn und bel gerinygsten

i
it oBuf W = 200 mZzu steigan.
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Alle Flugpsrasetsr si
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Aweichungen ist gof



sicherioltabestidnyngen:

Lo f3E Bl yRLAYT =Lusniole van aaind I i I 10 e pnioht L
unterselireliiens

+ i 3 L =l yige GinxgessimEincd It in Anhangigdsit. ven r

Hahe betrdgt unterhialb sinsr Hohe von B4 @ 2 a/ss

5w F inrar 5o m gegenh die tiafstehnend oine siad verboten.

4. Lei cichtverschledérterung unter ten Testjelegten vert ist sofert
aut 10U m wzhre ohg =Zu stesigen.

5, Die zuldssige lineare sSeitenelwslchung von der IJtrescienacios le-
Erisgt B0 @,

6. an dord des Flugzeuges durfen sich nur Angshorige der fliegenden

Nesstzuny befinden,

7. Der minimale seitliche 3Jicherheitsabstand zu Hindernissen betragt
L IO .

8., Die winimal zuldssige Flughdne ubsr den Gelanderelief ist unter
Einbezishung dor Hindernishahe zZu bestimmen.

9. In der unmittelberen Vorbereitung auf den Fluy ist Lesonders cdie
arnithologische Luage gowie Turbulenz und toigxeit 1m Raum des
Testyelegten Streckenabschnittes zu analysieran. wihrend des Flu-

ges ist besomdere Uusicint erforderlich.

Literatul ;

- pv ilei/ozc0l

- Methodik "Fligs in

iegen am Flugpletz Dresdsn

extrem geringer Hihe"

| el

- Ordnung zum F






L2

Fruuenste#-'q;} LVTM

600

400

200

6001 .ﬂ
| :l.
40011 | | | | | _ o
Z00+—1 | . - _;% Tevnsth buvw
' Al
| 120
| Schevacttin T
] | | 1 | | . -
& 12 18 24 30 e Simlem




y .-_-_,. g e -(5:/ 'Er" _/_:P
et f.-'.:.‘__'ﬂ.d{ . 2
i
WATIONALE VOLKSARMEE OU., den - .01.1987
FUHRUNGSORGAR o
FRONT- UND MILITARTRANSPORTFLIEGERKRAFTE  —80-—Fr.: | /8T
Stellverireter des Hommandeurs
fir Fliegerkrifte

Kommandeur der
Transportfliegerstaffel 24

Wethodische Featlegungen zum Fliegen in extrem geringen Hdhen

Zur Vorbereitung und Ausbildung des fliegenden Personals zum

befohlenen Gefechtswert, lUbegebe ich Ihnen liethodieche Fest-

legungen zur Ausbildung von Begatzungen zum Fliegen in extrem
geringen Hohen am Tage.

Diegse Festlegungen sgind als Grundlege zur Erarbeitung der
liethodik bzw, fiir den methodischen Unterriciht zu nutzen.

In der nevigetorischen Flugvorbereitung sind die Hayonkenninisse
fiir die speziellen Streckenabschnitte zu liberpriifen und nechzu-
welsen.

Zur erstmaligen Erarbeitung fiir den Flugzeugtyp ist der
Fluginspekteur Trensportiliegerkrdfte des IO FUTFK zu planen.

i.V. Fuchs
Oberstleutnant
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Methodische Festlegungen
zur Ausbildung wvon Oesstzunigen zunm
Fliegen in extrem geringen Hihen
flr die Flugzougtypen An-20, L-410
und An=2
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stigensine Fegtlagungsn
1i Yogoussetyung fUr die Ausbtldung eind:
L] & (] ' - | e 5 [ FL (g - M i 2 1
~ fier parsSnlichn Cofechtowert dos talstungrashlossy 1,

= Fortigked ten in dar Gteuartechndil urd Novigoetian bod
Filtgen 1o extres garingsn Hilon gendd dos jeweiliosn

Flugzeugtyps von 15 ... S0 m Héhe,

Re Die Zuloesung het in dor Gesctzung mit odlnen Fluglehrer
wle Vberprifonden wn Bord zu orfolgen.
Fluglehrer kinnen wuf dem Fluglehirersitz Uhecoriit und

sugolossen woerden.

3. Uie Zuleseung ist fir Flugzeugithrer wid Szsuerlaute in
Flugbuch und im wilitdrischeon Erlsubnisscliein nochotueisen.

4. Gie aretpclige Erarbedtung fUr den joweiligea #Flugseugtyp
ist durch leitendes fliegendes Porsonuzl der Fhrungsebenc

Verband und Kosmando durchzufidhren,

I

- AT der Orundloge diesor Festlegungen ist in Verzntwortung
der Hosmendeoure dar Fliegereinheitan eine Mathodik fir den
wvetrefifonden Flugzougtyp zu erarbeiten, die cherskteristischo
“taueriehler und Methoden zu deren Beesitigung, die Beson-
darheiton der Hovigetion, doe Verhelten in besonderen F&llen
und die aufgebonverteilung enteprechend der Basutzungafuni-
tion zi enthelten hat.

G FOr die Ercrbeoitung sind geedgnets Streckencbechnitte, Zonan
und REume cuszuvdililen, dic oine Wrnmbelostung der Devéllkerung
cugscilioBen und die Srtlichaen Bedingungen berlicksichtigen.
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Lage sovwile Turbulgnz und Bbighkeit =u bourteilen.

Ale mindmole Flughtdhe Uber dam Celiindersliel gemdl dev

OV 101/0/001 -~ Flugbet-lebadienst, Flugbetrisbevorgchrift -
Funkt G, lege ich Tor nochfelgonde Flugzeugtypen fest:

- An=2f B My

= Le-adldd a5 m,

- =l 8 m.

Lrdnung der Yorberaitung und Durchilhrung

L

320,

1%,

Die Ausbildung 1et cuf bekunnten Flugstreokesd bzw. in
bekonnten Zongn und RBumen durghzufihren . Vor Beginn
sivoktischen Ausbildung ist methediecher Unterricht

Jer erste Flug ist im unmittelburen Bereich des Basierungse-
Flugplatzes :ls Bekanntmochungefluyg bis zur minimal zulisei~
gen Héhe durchzufdhren.

Uavon susgenommen sind Beeatzungen des Flugzeugtyps AN-26,
die eine Zulussung zum Abwurf von Lasten sus extrem geringen

H&hon haben.

Geim Kontrollflug zur Zulsssung ist durch den Fluglehirer
die Zusimmonsrbelt der Gesetzung und dis Lpfdllung dor funk-
tionellen Pflichten der Besstzungsaitglieder zu fiberprifen.

Sei dar Zuloevung eind holis Mellstdbe in dor ULewertung der
stavartechnik und Mavigotion, der Zusemmonorbeit der Besaot-
zung und in der Cewaihrleistung der Flugsichorhoit zu Grunde

zu legen.
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15.
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Cis minimcl zulassige Fluglithe Gber dom Selinderalicl

igt unter -inbeziehuny der Hindarniahihe 2u Dest LNETUH .

gor mininole seitlieche sicherheiteubetond su Hindernissen
betragt fUr:

o) Ai=26 150 0

) L=410 100 n

) Ali=il 50 n

Die mexinal zuliesige sinkgesclwmindigkeit Zn Abuangigkeit

vei dar Hile ist unterhulb giner Hbdhe von 50 @ 2 /S5

Zuldicsine &ﬂr&tﬁﬂe&ﬂhwindigkuitun {Vj} in der minimolen

350 ... 290 ko h

¢) An-2
1?D P 15‘) l’ﬁ'-'lfil-

Jie meximol zuléssige Schréigloge in der ainimelen Flughdhe
(bor den Soléndersliaf dst 57,

sttornindastlbedingungen 2ur purchfibrung sind:
300 m dolksnuntergrenze
4 ki Sicht.

Fliige untery S0 m gegjen die tiefstehends —enna gind wverbotelhi.
Do zuldesige lingare seitanchweichung von der trackenoshse
butrlgt + 0,4 km.

An Bord dee Flugzeuges dirian siely nur Angeh@rige der Tllo-

f%-i.*-_—b
Hgdne
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aenden Cosutzuag beflnden.



