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Inhalt der Lbung ¢ Flug mit Start und Landung auf demn

Autobehnsbschnitt.
iiontrollfliige : Ubung 41,131
vbungsfliige + Ubung 42,132

Flugsuftras:
fusbildung (Uberprifung) der Besatzung zur Durchfilhrung von
Starts und Landungen suf dem Autobzhnabschnitt.

Eedlngungen:

Zu Kontrollfliigen und Ubungsfliigen auf dem ABA werden Flug-
zeugfiihrer zugelassen,die im Besitz der Leistungsklasce 1
sind und im Ausbildungsjahr 3 Starts und Landungen suf mar-—
kiertem 4ABL suf der SLB entsprechend den Bewertungsnornmen
erfiillt haben,

Hinweise fiir die Durchfiihrung:
~der Start erfolgt mit 3 TW,
~der Flug erfolgt im der Flatzrunde entsprechend der kethodlk

Flatzrunde,

—fufstellung zum Start gensu suf der liittellinie.Debel werden
1Cm mit Bugfahrwerk:teuerung auf Stellung "Start-Landung"
greollt,

—die Startrichtung wird mit dem Seitenruder gehalten,

~genaues Einhalten der Startparsmeter;ein vorzeitiges Abheben
ées Flugzeuges vom Boden ist nicht zuzulassen,

~die 4.Kurve nicht zu spit einleiten (auf Grund der schmzlen
SLE sich nicht verschidtzen),

-nach Ausleiten der 4. Kurve Kontrolle der Landerichtung,

~zuldgsige Richtungsiénderung bis 10CCm vor dem Lbfangpunkt
¥ 1,

~Bel Landung mit Seitenwind muB nach dem Eintauchen in die
Waldschneise die Verringerung der Wirkung des Seltenwindes
beriicksichtigt werden,

—80 sufsetzen,dal die Mittellinie des ABA mit der Flugzeug-
léngsachse libereinstimmt (kein Schieben zulassen),

-nach cem Aufsetzen Hichtung mit dem 3eitenruder halten.
"Luftschraube vom Anschlag" erst bei stabilem Hollen auf
3 Funkten,

~Bremsanlage gleichnifig bedienen,

~beim \enden genau die Hommandos des Linweisers bwachten,
Dabel ist die Rollgeschwindigkeit mex. 1lkm/h.lie Bugrad-
steueruns "Hollen" ist bel eiffer Rollgeschwindigkeit



kKleiner als 3Ckm/h einzuschelten.las Venden erfolgt uit
Bugrsdsteuerung "Hollen",
~¢s igt verboten beim ifollen Hurven suf der Stelle durchzu-
fiihren,
tegteht die éefahr,daﬁ von der Bszhn abgekommen vwird,sind cdie
Triebwerke abzustellen und das Flugzeuzg ist mit der Schlepp-
stange zu wenden,
Sicherheitsbestimmungen:
~der Flugleiter hat zu gewshrleisten,dal sich suf dem ABA pur

ein Flugzeug befindet ( der Start ist erfolgt,bever dss fol-
cende Flugzeug die &, Kurve durchfiibrt),

—diec Besatzungen sind in die Crdnung zum Fliegen auf dem

ABL einzuwelsen,

—vor jedem Start auf dem ABL ist zn den Heifen eine Sicht-
kontrolle durchzufiihren,

—der EntschluBf zur Lurchfithrung der Landung ist bis zum NFF
(1CCCm vor dem Aufsetzpunkt) zu fassen,

ein Erzwingen der Landung ist wverboten,

~Kontrollfliige sind ohne Belacdung der Flugzeuge durchzufihren,

~die Landung hat genau am Lande-T zu erfolgen,

~bei Fliigen in der Flatzrunde ist das Fahrwerk nicht elnzu-
fahren,

iettermindestbedingungen:

Wolkenuntiergrenze Sicht
TEWB 3C0m 3km
NEWB 40Cm 4km
Windrichtung und-starke:
von vorn bis 20° 15m/s
von der Seite bis 45° 8m/s
von der Seicte bis 90° 5m/s

Riickenwind 3m/s



Bewertungsnormen fir die Landung:

—~die Lendung hat in den Abmessungen des Landestreifens zu
crfolgen,

~beim Ubergeng in ¢ie zweite I'latzrunde wegen schlechter Ze-
rechnung des Landeanfluges ist die Dewsrtung um eine lote
zu verschlechtern,

—seitliche Abweichung von der Miteellinie t 3n

-Flugzeugiiibrer,die bei kontrollfliigen diese lormen nicht
erreichen,sind zu Ubungsfliigen nicht zuzulassen.

Technische Vorbereitung des Flugzeuzes AN-Z26 filir Starts
und Lendungen auf Lutobashnsbschnitien.

Lie Vorbereitung des flugzeuges hat unter Leitung des
Ltr d.technischen Dienstes der Kette zu erfolgen und wird
entsprechend der WAL TPkt.3.2 "Vorflugkontrclle? durchioe-
fithrt.Zusdtzlich zu diesen LArbeiten sind folgende Kontrollen
durchzufiihren:
1, BEW ~Lontrolle cer Befestigung der Lider und des
Flansches, ~
~Kontrolle des Reifendruckes p=4% (,5 kp/cm”
-Kontrolle der Zinfederung der Stoldampfer
50-135 mm,
~lontrolle des Lenkmechanlsmus
fustritt von Fliissigkeit unzuldassig
Dichtheit aller Schlauch-und Leitungsanschliisse
ruverlissige Befestigung und Sicherung zller
luctern
2e HEW ~Kontrolle der Befestigung des kades und der
Bremstrommel,
-EKontrolle der Radkorper
Risse und mechanische Beschddigungen an Trom-
mel und Felgenring unzuldssig
Kein Lustritt von Fliissigkciten aus den Erems-—
zylindern :
_Vorhendensein aller Schmelzeinsétze
~Kontrolle d.r Abnutzung der Eremsschelben
Eintrdten d.flontrollstifte in d.Kontrellboh-
TUng £ 39 mm
~Lontreolle Heifendruck r 2 4% ¢,
-Hontrolle Zinfederung der StoBddmpfer



6L="13Cmm,
~hontrolle Bremsdricke dcs lsupt-und liotbremssystems

95+ 5 EPKCmt

3.Dokumentetion
Das Zontrollblatt zur Vorbercitung des Flugzeuges A6
fiir Sterts und Lendungen auf Autobazhnabschnitten ist am
rechten oberen Blattrsnd mit "“aB4" zu kennze ichnen.
Mitd den Unterschriften im Lontrollblatt sowle d.r Frel-
gebe zum Flupg wird gleichzeitig die Durchfilhrung der oben
gensnnten zusdtzlichen Kontrellen dokumentiert.
Durch die Besatzungen hat wihrend der Ubernahme schwer-
punktmédBip das HFW,BFW sowle das Eremssystem kontrolliert
zu werden.Die Bremsprobe erfolgt entsprechned der Detilebs—
und Steuertechnik und der Abarbeitung der'lontrollkarte

wihrend des Lollens",
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